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PREMESSA
Il presente documento, redatto in conformit� al D.Lgs. 50/2016, descrive gli aspetti tecnici 

relativi al progetto definitivo-esecutivo inerente al “Realizzazione del tratto strada di collegamento 
tra via dell’Asilo e la strada provinciale SP09 Fiorentina” nella frazione Faella del comune di 
Castelfranco Piandisc�.

La progettazione, giunta allo stadio definitivo, � naturale conseguenza del progetto preliminare e 
dello studio di fattibilit� tecnica economica redatto dallo scrivente e presentato all’amministrazione 
comunale, sulla base del quale, in accordo con il medesimo apparato, sono stati definiti i criteri per 
la progettazione dell’infrastruttura in oggetto.
A tale proposito si fa notare che in questa fase progettuale, l’approfondimento di tutti gli aspetti 
specialistici, ha portato ad alcune minime varianti rispetto al progetto preliminare. Il variato 
scenario di progetto ha comportato un’ulteriore analisi degli effetti dell’infrastruttura sul contesto 
locale che � avvenuta tramite incontri con gli Uffici Tecnici del Comune di Castelfranco Piandisc�, 
le soluzioni indicate in questa relazione rispettano le indicazioni scaturite nelle riunioni svolte.
In particolare la variante pi� sostanziale rispetto al progetto di fattibilit� tecnico ed economica 
riguarda il progetto relativo all’incrocio sulla strada provinciale a seguito delle indicazioni e 
prescrizione del Servizio Viabilit� della Provincia di Arezzo, in seguito alle quali � stata in prima 
istanza verificata la possibilit� di regolamentare l’innesto tramite una rotonda, quale soluzione 
preferita sia dal progettista che dall’amministrazione comunale, che purtroppo non ha avuto esito 
positivo per problematiche inerenti la disponibilit� delle aree e la disponibilit� economica delle 
somme stanziate per l’intervento, ricorrendo quindi alla pi� semplice soluzione di modificare 
l’innesto a raso previsto con l’aumento del raggio di curvatura e la separazione interna delle corsie 
di entrata e uscita tramite la realizzazione di due aiuole triangolari a livello.
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INQUADRAMENTO FUNZIONALE E DESCRIZIONE GENERALE DELL’INTERVENTO
La zona interessata dall’intervento � ubicata all’interno del centro abitato della frazione, posta nel 
fondovalle del comune, nell’area verde che separa il polo scolastico dalla strada provinciale 
Fiorentina.
Il contesto tipicamente urbano � caratterizzato dalla presenza del polo scolastico, della palestra 
comunale e di altri edifici polifunzionali adibiti ad attivit� sociali, che si affacciano su via dell’Asilo e 
sui giardini comunali, l’area � attualmente raggiungibile principalmente attraverso lo storico asse 
viario di via Vittorio Emanuele che attraversa l’intero abitato della frazione dalla quale si dirama  via 
dell’Asilo.
In alternativa � possibile percorrere una strada sterrata e precaria che si dirama con innesto a raso 
dalla provinciale, che sar� sostituita dalla strada in progetto.
L’area di intervento � collocata in destra orografica del Torrente Faella e del borro di Rantigioni a 
debita distanza dagli stessi e si presenta adibita a verde incolto con andamento altimetrico
pressoch� costante in leggera discesa dal parcheggio di via dell’Asilo verso la strada provinciale 
con quote assolute comprese tra 143 e144 metri s.l.m.. 

Il progetto si prefigge l’obiettivo secondo le indicazioni dell’amministrazione comunale di ridurre la 
pressione del traffico veicolare dal centro urbano della frazione Faella, quale precondizione per 
qualsiasi operazione di una rigenerazione complessiva del paese che punta in particolare:

- ad allontanare dal centro storico il “traffico di attraversamento” diretto al polo scolastico e 
sportivo dirottandolo sulla strada provinciale che funge  da circonvallazione esterna al 
paese;

- ad alleggerire il traffico veicolare sul tratto di strada Via dell’Asilo, caratterizzata da una 
limitata larghezza di carreggiata in considerazione del doppio senso di marcia, e da spazi 
pedonali minimi e discontinui in considerazione dell’elevato flusso pedonale che la 
interessa;

- a ridurre il traffico veicolare sull’incrocio a “T” tra Via dell’Asilo e Via Vittorio Emanuele, che  
presenta aspetti di rischio in considerazione delle sue limitate dimensioni rispetto al traffico 
sia pedonale che veicolare (quest’ultimo anche di medio-grandi dimensione come 
scuolabus e pullman diretti alla palestra) che lo interessano.
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La realizzazione del breve tronco stradale infatti permette da un lato di intercettare tutto il traffico 
che proviene, (da tutte le direzioni), dall’esterno del paese e si reca presso il polo scolastico e la 
palestra comunale e dall’altro di creare una valida ed efficace alternativa in uscita dalla frazione 
evitando di attraversare il centro abitato.
La nuova strada sar� di fatto la prosecuzione di Via dell’Asilo e avr� caratteristiche geometriche e 
funzionali maggiori rispetto alla via esistente, rispondenti alle prescrizioni dettate dalla normativa 
vigente in materia per la realizzazione delle strade locali urbane.
La strada di progetto sar� a doppio per senso di marcia completa di marciapiede sul lato sinistro 
della carreggiata, che in adiacenza della strada provinciale proseguir� come percorso pedonale 
fino a collegarsi a quello esistente che conduce a Via Vittori.
L’innesto tra la nuova strada e la strada provinciale SP9 Fiorentina sar� regolamentato con una 
intersezione a raso dotata aiuola centrale a goccia per dividere l’ingresso e l’uscita dei veicoli e 
due aiuole piccole triangolari per separare le direzioni di destra e di sinistra in ingresso e uscita.
L’intersezione tra la nuova strada, il tratto esistente di Via dell’Asilo avverr� in corrispondenza del 
parcheggio pubblico di fronte alla palestra e sar� regolamentato con la realizzazione di un’aiuola 
spartitraffico che sulla destra permetter� l’ingresso nel nuovo tratto stradale e sulla sinistra 
l’accesso alla zona parcheggio con dovere di precedenza rispetto al traffico proveniente dalla 
nuova strada.
Oltre al nuovo tratto stradale saranno realizzati piccoli interventi correlati che interesseranno le 
aree adiacenti come l’adeguamento della stazione ecologica posta di fronte al parcheggio pubblico 
di Via dell’Asilo che sar� ampliata ricavando uno spazio maggiore per il posizionamento dei 
cassonetti, i quali saranno accessibili per gli utenti dal nuovo marciapiede che abbraccer� l’isola 
ecologica e dai mezzi della N.U. dalla corsia di accesso al parcheggio anch’essa allargata fino a 
sei metri per permettere la fermata degli stessi e consentire il passaggio sulla sinistra degli altri 
veicoli. Inoltre la strada sterrata che congiunge il parcheggio alla provinciale verr� dismessa nel 
tratto finale che immette su quest’ultima e rester� utilizzata solo come strada di accesso al retro 
della palestra, l’incrocio di tale strada con il parcheggio sar� ristrutturato tramite l’ampliamento e la 
regolarizzazione dell’attuale marciapiede di fronte alla palestra e la realizzazione di un 
attraversamento pedonale che lo collegher� al marciapiede della nuova strada.
Infine il marciapiede della nuova strada terminer� in corrispondenza dell’accesso sulla provinciale 
dove proseguir� un nuovo percorso pedonale con finitura in ghiaia che come detto si ricollegher� a 
quello esistente che conduce a via Vittori.  
Il collegamento stradale rappresenter� una vera e propria svolta della viabilit� paesana poich� 
consentir� l’accesso al punto nevralgico della frazione senza interferire e percorrere le vie interne 
alla citt�, anche dal punto di vista ambientale la realizzazione del collegamento consentir� di 
migliorare significativamente gli effetti della circolazione veicolare sull'ambiente e sulla salute 
umana garantendo un miglioramento della viabilit� e vivibilit� del paese, riducendo l’emissione di 
polveri e di rumore spostando i flussi di traffico da una zona a concentrazione abitativa medio-alta 
ad un’altra scarsamente abitata.

INQUADRAMENTO NORMATIVO

Per quanto riguarda gli aspetti contrattuali, si � fatto riferimento al D.Lgs. N�50 del 18 Aprile 2016 
“Codice degli appalti pubblici” e al relativo regolamento di esecuzione ed attuazione.
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Per ci� che concerne la progettazione stradale, si � fatto riferimento ai seguenti riferimenti 
legislativi:

- Legge Regionale 10/11/20104 n.65 - Norme per il governo del Territorio;
- Regolamento urbanistico vigente del Comune di Empoli (adottato con delibera n. 1 del 19 

Gennaio 2013);
- DM 05/11/2001 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”;
- DM 19.04.2006 “Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle intersezioni 

stradali”;
- Nuovo Codice della Strada - D.L. 30 Aprile 1992, n.285;
- Regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada - D.P.R. 16 

Dicembre 1992, n.495;
- Modifica del decreto 5 novembre 2001, n. 6792, recante �Norme funzionali e geometriche 

per la costruzione delle strade� - D.M. Infr. e Trasp. 22 Aprile 2004;
- Aggiornamento delle istruzioni tecniche per la progettazione, l’omologazione e l’impiego 

delle barriere stradali di sicurezza e le prescrizioni tecniche per le prove delle barriere di 
sicurezza stradale - D.M. Infr. e Trasp. 21 Giugno 2004;

- Direttiva sui criteri di progettazione, installazione, verifica e manutenzione dei dispositivi di 
ritenuta nelle costruzioni stradali - D.M. Infr. e Trasp. 25 Agosto 2004.

Per quanto riguarda gli aspetti ambientali, si � fatto riferimento alle seguenti normative:
- D.M. n. 161 del 10 agosto 2012;
- D. Lgs. n. 4 del 16 gennaio 2008;
- D. Lgs. n. 152 del 3 aprile 2006;
- D.M. del 3 agosto 2005 “Definizione dei criteri di ammissibilit� dei rifiuti in discarica”.

Per ci� che concerne la progettazione degli impianti, si � fatto riferimento alle seguenti normative:
- Legge 186/68 “Impianti a regola d’arte”;
- DM 37/08 “Riordino delle disposizioni in materia di attivit� di installazione di impianti”;
- D. Lgs. 81/08 “Testo unico sulla salute e la sicurezza sul lavoro”;
- UNI 10439: Requisiti illuminotecnici delle strade con traffico motorizzato;
- Leggi, normative, prescrizioni e raccomandazioni degli Enti locali (Comune, Provincia, 

Regione, A.S.L, ecc.).

INQUADRAMENTO GEOMORFOLOGICO
L'area in esame si trova nella parte Nord-orientale del Valdarno, all’estremit� settentrionale della 
provincia di Arezzo. 
Dal punto di vista morfologico questa area � rappresentata da una piana alluvionale che si 
raccorda ad oriente con la dorsale appenninica, costituita dalla potente monoclinale del 
Pratomagno, con numerosi rilievi che si aggirano intorno ai 700/1000 m; caratterizzata localmente, 
all’interno dell’area a dominio alluvionale, da antichi terrazzi con segni di reiterati eventi erosivi 
avvenuti in tempi recenti. 
In particolare la zona in esame � collocata nella destra orografica del Torrente Faella e del borro di 
Rantigioni debita distanza dai medesimi; l’area si presenta pianeggiante con quote che sono 
comprese tra 143 e144 metri s.l.m.. 
Non sono presenti fenomeni gravitativi o dissesti idrogeologici in atto, per cui la zona pu� essere
considerata, attualmente, nel suo insieme stabile.
Per un maggior approfondimento della tematica si rimanda alla relazione geologica e geotecnica 
allegata.
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INQUADRAMENTO GEOLOGICO
Nella zona oggetto del presente studio affiorano i depositi alluvionali costituiti da limi argilloso 
sabbiosi con livelli ghiaioso ciottolosi, riconducibili al Pleistocene sup - Olocene. 
Lateralmente, ma strati-graficamente posizionati in un livello inferiore ai citati depositi, si 
riscontrano le Argille di Figline risalenti al Pleistocene inferiore e costituite da argille 
prevalentemente lacustri con lenti e livelli sabbioso-ghiaioso-ciottoloso, queste sono sormontate da 
depositi ruditici costituiti da ciottoli e ghiaie fluviali, di bordo bacino, ed intercalate a rari livelli 
sabbioso-limosi.
L’area di intervento � classificata nella carta di fattibilit� in relazione agli aspetti geologici in 
categoria F2 fattibilit� geologica con normali limiti con pericolosit� geologica media G.2.
Per un maggior approfondimento della tematica si rimanda alla relazione geologica e geotecnica 
allegata.

INQUADRAMENTO IDROGEOLOGICO E IDRAULICO
L’area di intervento non ricade all’interno della fascia interessata dal vincolo idrogeologico.
Il nuovo tratto viario sar� realizzato in destra idrografica dei Torrenti Faella e Rantigioni, che 
costituiscono l'asse drenante principale della zona; la zona � attualmente caratterizzata nella sua
porzione settentrionale dalla rete drenante urbana mentre a sud dalla presenza di numerosi fossi 
campestri.
Il tetto della falda freatica, misurato nelle varie campagne di monitoraggio (2008 e 2011) e nelle 
indagini geologiche di supporto alla realizzazione della palestra (2006) oltre che in occasione di 
altri interventi realizzati in aree limitrofe a quella di intervento, � posto ad una profondit� di 1.0/1.5 
metri dal piano campagna, con oscillazioni stagionali nell'ordine di 0.5 metri.
Nel Piano Strutturale, il tratto stradale in progetto ricade in pericolosit� idraulica media I.2 ed 
elevata I.3 ed all'intervento in progetto � attribuita una fattibilit� limitata in relazione agli aspetti 
idraulici F4, il tutto come rappresentato negli elaborati grafici allegati alla presente.
Le opere in progetto hanno quindi limitazioni dal punto di vista idraulico in riferimento agli eventi 
alluvionali causati dal Borro di Rantigioni.
Nella Pericolosit� idraulica del Piano di Gestione del Rischio da Alluvione del Piano di Bacino il 
tratto stradale in progetto ricade interamente in pericolosit� da alluvione media P2 corrispondente 
ad aree inondabili da eventi con tempo di ritorno maggiore di 30 anni e minore/uguale a 200 anni.
Lo studio idrologico-idraulico di supporto al progetto preliminare per la realizzazione delle Opere di 
Mitigazione Rischio idraulico nel bacino del Borro di Rantigioni, approvato dalle varie 
Amministrazioni, realizzato nell'agosto 2015, ha valutato per l'area in cui sar� realizzato il tratto 
viario in esame, battenti idrici con tempo di ritorno duecentennale inferiori a 0.5 metri. Anche lo 
studio idrologico-idraulico di supporto al progetto definitivo, realizzato nel febbraio 2017 e 
depositato presso le Amministrazioni interessate, ha confermato tale situazione.
In particolare per la quasi totalit� del tratto viario � previsto un battente duecentennale di 0.3 metri, 
nel tratto finale con battenti duecentennali assenti, solamente all'inserzione con la viabilit� 
provinciale il battente aumenta, risultando comunque compreso tra 0.3 e 1.0 metri.
La realizzazione del tratto viario quindi dovr� avvenire in sicurezza idraulica per tempi di ritorno 
duecentennali, con il piano viario rialzato rispetto al piano campagna attuale per quote comprese 
tra 0.0, nel tratto iniziale, a 1.0 metro nel tratto finale, in corrispondenza dell'intersezione con la 
viabilit� provinciale, ampiamente rispettate nel progetto in virt� della quota imposta di raccordo con 
la strada  provinciale posta a circa due metri sopra al piano campagna.
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Ai fini del non aggravio del rischio idraulico per le aree adiacenti il progetto prevede di compensare 
i volumi sottratti all'esondazione (in parte gi� compensati con la realizzazione dei fossi di guardia e 
scolo ai piedi delle scarpate del rilevato) rendendo il rilevato stradale “idraulicamente trasparente” 
tramite la posa in opera di collegamenti opportunamente dimensionati fra le aree laterali alla 
strada. Si precisa che in fase d’opera la compensazione dei volumi potr� essere eseguita anche 
ricavando delle aree in depressione nelle aree zone alla strada di propriet� comunale.
Si precisa inoltre che l’area � stata oggetto di variante urbanistica adottata con D.C.C. n.26 del 20 
aprile 2015 alla quale � allegato il contributo istruttorio rilasciato dall’Autorit� di Bacino (prot.1049 
del 24 marzo 2015) nel quale � specificato che l’area interessata dalla realizzazione della nuova 
strada � classificata come area a pericolosit� idraulica media (P.I.2) che consente ogni tipologia di 
intervento prevista dagli strumenti di governo del territorio purch� garantisca la sicurezza, non 
determini condizioni di instabilit� e non modifichi negativamente le condizioni ed i processi 
geomorfologici nell’area e nella zona potenzialmente interessata dall’opera.
Per un maggior approfondimento della tematica si rimanda alla relazione geologica e geotecnica 
allegata.

INQUADRAMENTO SISMICO
Il territorio del Comune di Castelfranco di Sopra � stato classificato come indicato nell'Ordinanza 
del Presidente del Consiglio dei Ministri n. 3274/2003, aggiornata con la Deliberazione della Giunta 
Regionale Toscana n. 421 del 26 maggio 2014 in Zona Sismica 3, con pericolosit� sismica bassa, 
che pu� essere soggetta a scuotimenti modesti.
L’area di intervento � classificata nella carta di fattibilit� in relazione agli aspetti sismici in categoria 
F2 fattibilit� sismica con normali limiti.
Per la determinazione della categoria di suolo di fondazione si � fatto riferimento alle numerose 
indagini di carattere sismico effettuate in aree limitrofe caratterizzate da medesime condizioni 
litostratigrafiche e sismiche.
Il suolo di fondazione pu� essere assunto ricadente in categoria C, comprendente "Depositi di 
terreni a grana grossa mediamente addensati o terreni a grana fina mediamente consistenti con 
spessori superiori a 30 m, caratterizzati da un graduale miglioramento delle propriet� meccaniche 
con la profondit� e da valori di Vs,30 compresi tra 180 m/s e 360 m/s (ovvero con valori di 15 < 
NSPT,30 < 50 nei terreni a grana grossa e 70 < cu,30 < 250 kPa nei terreni a grana fina)", 
secondo la tabella 3.2.II delle Norme Tecniche per le Costruzioni 2008.
L'azione sismica di progetto viene definita partendo dalla pericolosit� sismica di base del sito in 
esame, mediante un approccio "sito dipendente". Pertanto la stima dei parametri spettrali 
necessari per la definizione dell'azione sismica di progetto viene effettuata calcolandoli 
direttamente per il sito specifico in esame.
Nel caso specifico il coefficiente di amplificazione topografica ST risulta pari a 1.0 (Tabella 3.2.VI 
delle Norme Tecniche per le Costruzioni 2008), in quanto la morfologia locale � pianeggiante
(Categoria topografica T1). Il coefficiente di amplificazione stratigrafica SS si ricava, in funzione 
della categoria di sottosuolo, mediante le espressioni fornite nella tabella 3.2.V delle Norme 
Tecniche per le Costruzioni 2008.
Per un maggior approfondimento della tematica si rimanda alla relazione geologica e geotecnica 
allegata.
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CARATTERIZZAZIONE E MODELLAZIONE GEOLOGICA
Allo scopo di definire un modello geologico del sito ed individuare la stratigrafia dei terreni presenti 
nell’area, definendone le caratteristiche litologiche e idrogeologiche, si richiamano i risultati 
dell’indagine geo-diagnostica condotta nei mesi dicembre 2005 e gennaio 2006 per la 
realizzazione della nuova palestra comunale, durante la quale sono state eseguite n�4 prove 
penetrometriche di tipo statico, che hanno messo in evidenza, le caratteristiche geomeccaniche 
del terreno fino alla profondit� di 12,0 metri dal piano campagna.
In seguito alle indicazioni di tali prove, alle prescrizioni del progetto di fattibilit� tecnica economica 
e sulla base delle caratteristiche litostratigrafiche e geotecniche della zona in oggetto � stata 
condotta una campagna geognostica costituita da n.2 prove penetrometriche statiche con punta 
meccanica CPT in corrispondenza del nuovo tratto stradale in progetto.
Considerate le caratteristiche litostratigrafiche, geomorfologiche ed idrogeologiche dell'area di 
intervento, quelle geologiche e geotecniche dei terreni interessati, i numerosi dati litostratigrafici, 
idrogeologici e geotecnici disponibili e l'entit� degli interventi in progetto, non si sono ritenute 
necessarie ulteriori indagini geognostiche.
Per l’analisi dei dati delle indagini e un maggior approfondimento della tematica si rimanda alla 
relazione geologica e geotecnica allegata.

VINCOLI DI NATURA STORICA, ARTISTICA, ARCHEOLOGICA, PAESAGGISTICA
In merito all’analisi degli eventuali vincoli di natura storica, artistica, archeologica, paesaggistica 
interferenti con il progetto, dalle tavole allegate e dalle norme di riferimento emerge che:
- l’area di intervento non ricade all’interno della fascia perifluviale delle “acque pubbliche” con 
vincolo paesaggistico e pertanto non � soggetta a Autorizzazione Paesaggistica.

- l’area di intervento non ricade all’interno di zone interessate da potenzialit� archeologica, a tal 
proposito si evidenzia che durante i recenti lavori di realizzazione della palestra comunale ubicata 
nell’area adiacente non sono stati rinvenuti reperti archeologici.
- non sono presenti altri vincolo sovraordinati.
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STUDIO AMBIENTALE
Premessa
Il progetto in oggetto, trattandosi di realizzazione di un tratto di strada urbana di quartiere con uno 
sviluppo longitudinale di circa 100 metri, non rientra tra le opere assoggettabili a Valutazione di 
Impatto Ambientale.

Verifica di compatibilit� con i Piani Paesistici, Territoriali, Urbanistici e di Settore

PIANO STRUTTURALE - Sistema territoriale dell'Arno - Valdarno superiore aretino - Ambito Fondovalle

L’area in oggetto � identificata nei sistemi territoriali del piano strutturale nel sistema territoriale 
dell’Arno-Valdarno superiore aretino costituito dal sistema originato dal lungo e diversificato 
processo di distruzione del substrato originario del Pratomagno e di fasi alterne di 
ricostruzione/erosione dei sedimenti.

A questa parte del territorio � legato il processo di trasformazione insediativa e funzionale iniziato 
con l'affermazione dello stato fiorentino e dell'economia urbana e, conseguentemente, di 
fondovalle. L'area � da considerarsi omogenea per processo di formazione e di identit� storica e 
sociale legata agli insediamenti di pianura e di fondovalle, per dinamiche di sviluppo e 
trasformazione, per forza di alterazione dei caratteri e di consumo delle risorse primarie.

L’area in oggetto � identificata negli ambiti di paesaggio del piano strutturale nell’ambito 
Fondovalle costituito dal sistema delle acque superficiali e delle aree da esse formate per deposito 
di materiale alluvionale, caratterizzate dall'avere una relazione pi� o meno stretta con le acque 
sotterranee morfologia pianeggiante e litologia permeabile variamente utilizzati.
Il territorio non di antico insediamento comprende la presenza di nuclei e altre testimonianze 
storico-urbanistiche e di una serie di significativi edifici rurali di epoca granducale; comprende i 
principali centri abitati di fondovalle.
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CompatibilitÄ e/o conformitÄ con i Piani Paesisticie Piani Territoriali

La cartografia del PIT della Provincia Arezzo costituisce, in materia di pianificazione paesaggistica, 
l'unico riferimento per gli strumenti comunali di pianificazione e per l'attivit� amministrativa 
attuativa, dall’analisi degli stralci delle Tavole del PIT allegate al progetto non risultano presenti 
vincoli che ostacolano la realizzazione dell’opera.

REGOLAMENTO URBANISTICO – Area di Trasformazione AT3.01

L’area oggetto d’intervento � identificata nel regolamento urbanistico comunale all’interno dell’area 
di trasformazione AT3.01 oggetto di variante urbanistica adottata  con D.C.C. n.26 del 20 aprile 
2015 che prevede principalmente il completamento del polo scolastico, l’individuazione di spazi per 
la nuova sede della Misericordia e la realizzazione di una viabilit� alternativa a via Vittorio 
Emanuele a supporto della parte sud dell'area urbana di Faella.

ConformitÄ con i Piani Urbanistici Vigenti
Dall’analisi degli stralci delle Tavole del R.U. allegate al progetto si evince che negli strumenti � 
localizzata la viabilit� di progetto di collegamento tra Via Dell’Asilo e la Strada provinciale SP09 
Fiorentina, quindi non risulta necessaria una Variante al R.U. vigente. Pertanto l’intervento risulta 
conforme.

INTERFERENZE CON I SERVIZI A RETE ESISTENTI
Sulla base degli approfondimenti e dei rilievi di dettaglio eseguiti, non sono stati ravvisati possibili 
punti di interferenza con servizi e reti esistenti, quali linee elettriche aeree, cavidotti interrati, reti 
fognarie, gas o di acquedotto, quindi il progetto non risulta da esse condizionato.
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EFFETTI DERIVANTI DALLA REALIZZAZIONE DELL’INTERVENTO

L’intervento si inserisce in un piano generale di riorganizzazione della mobilit� che mira:
- ad allontanare dal centro storico il “traffico di attraversamento” diretto al polo scolastico e 

sportivo dirottandolo sulla strada provinciale che funge  da circonvallazione esterna al paese;
- ad alleggerire il traffico veicolare sul tratto di strada Via dell’Asilo caratterizzata da una 

limitata larghezza di carreggiata in considerazione del doppio senso di marcia e da spazi 
pedonali minimi e discontinui in considerazione dell’elevato flusso pedonale che interessa la 
via pubblica;

- a ridurre il traffico veicolare sull’incrocio a “T” tra Via dell’Asilo e Via Vittorio Emanuele, che  
presenta aspetti di rischio in considerazione delle sue limitate dimensioni rispetto al traffico 
sia pedonale che veicolare (quest’ultimo anche di medio-grandi dimensione come scuolabus 
e pullman diretti alla palestra) che lo interessano;

- Pertanto si ritiene che possano valere le seguenti considerazioni:
- si tratta del completamento di una strada comunale esistente che si va ad inserire nel 

sistema generale della viabilit� per assicurare soluzioni alternative al traffico con lo scopo di 
ridurre la congestione in altri punti critici della rete;

- presenta modeste dimensioni in larghezza e lunghezza;
- si inserisce in un territorio dove le aree adiacenti a tale nuovo tratto stradale non hanno la 

presenza di edifici residenziali;
- si auspicano miglioramenti delle matrici ambientali relative all'area residenziale gravitante 

attorno alla zona di Via Vittorio Emanuele, conseguenti al minor transito degli autoveicoli che 
attualmente sono costretti a percorrere tale strada, mentre con la realizzazione del nuovo 
tratto di strada potranno accedere alla zona direttamente dalla strada provinciale.
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CARATTERISTICHE FUNZIONALI E GEOMETRICHE DELLA STRADA
Sulla base delle valutazioni eseguite in fase preliminare, � emerso che la strada di progetto 

deve essere conforme alla categoria F strada locale di ambito urbano prevista nel D.M. 
05/11/2001. 

Piattaforma stradale minima per categoria F (estratto da D.M. 05/11/2001)

L’altimetria del profilo stradale � dettata dal dislivello esistente tra il tratto iniziale in corrispondenza 
del parcheggio e quello finale in corrispondenza dell’innesto sulla strada provinciale pari a circa un 
metro, mentre l’andamento altimetrico del terreno su cui sar� realizzato il tronco stradale mostra 
una pendenza costante in depressione verso la strada provinciale con dislivello massimo in 
prossimit� del nuovo incrocio tra il terreno attuale e il piano stradale di circa due metri.    
La scelta progettuale per colmare tale dislivello prevede la realizzazione di un rilevato sul quale 
posare la fondazione stradale, scelta considerata economicamente pi� vantaggiosa rispetto alla 
realizzazione di muri di contenimento, tenuto conto anche la disponibilit� dell’area che consente di 
eseguire scarpate di contenimento nel rispetto dei confini e delle aree adiacenti.
La livelletta stradale � stata progettata considerando di realizzare il tratto iniziale di circa cinque 
metri mantenendo l’andamento altimetrico del parcheggio esistente per agevolare il raccordo con 
lo stesso, nel tratto finale di circa venti metri nei pressi dell’innesto sulla strada provinciale la 
livelletta sar� praticamente in piano per consentire una migliore visuale al conducente che si 
immette nella provinciale, mentre il tratto centrale di raccordo, che avr� uno sviluppo di circa 
settanta metri, sar� caratterizzato da una pendenza costante pari a circa 1,22% necessaria per 
colmare il salto di quota di cm.85. La pendenza trasversale sar� pari al 2.50% verso l’esterno per 
ciascuna corsia dove saranno poste le caditoie di raccolta dell’acqua meteorica.
L’andamento planimetrico del nuovo tratto stradale prevede l’innesto perpendicolare sulla strada 
provinciale traslato verso ovest in direzione di Figline Valdarno rispetto al punto di partenza di 
circa venticinque metri in modo da allontanarsi dalla curva presente sulla strada provinciale in 
direzione di Castelfranco di Sopra e migliorare cono visivo in uscita dal nuovo tronco stradale
anche rispetto all’incrocio della strada sterrata esistente.   
Di fronte al parcheggio pubblico di Via dell’Asilo sar� adeguata la stazione ecologica esistente 
ricavando uno spazio maggiore per il posizionamento dei cassonetti, i quali come detto saranno 
accessibili per gli utenti dal nuovo marciapiede che abbraccer� l’isola ecologica e dai mezzi della 
N.U. dalla corsia di accesso al parcheggio che sar� allargata fino a sei metri per permettere la 
fermata degli stessi e consentire il passaggio sulla sinistra degli altri veicoli.
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La piattaforma, a carreggiata unica, risulta costituita da due corsie di marcia con larghezza pari a 
3,00 m con banchine di larghezza pari a 0,50m, per totale complessivo di ml.7,00, il margine 
destro della strada in direzione della provinciale � delimitato da un cordonato in cls che la separa 
dalla zona di rispetto (arginello) di circa due metri, finita a verde, prima della scarpata che collega 
il piano di campagna con la quota in rilevato della carreggiata, mentre il margine sinistro sar� 
delimitato dal marciapiede rialzato rispetto alla quota strada di cm.15 per una larghezza di cm.150 
delimitato da un cordonato in cls in adiacenza ad una fascia a verde (ariginello) di cm.50 prima 
della scarpata di destra.
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Le categorie di traffico ammesse sulla strada, la loro localizzazione esterna o interna alla 
carreggiata e gli spazi assegnati in piattaforma sono riassunti nella Tabella seguente.
Il progetto della sezione stradale, con l’organizzazione della piattaforma stradale e dei suoi 
margini, � stato effettuato tenendo conto dell’analisi della domanda di trasporto, in relazione 
all’ambito territoriale e all’utenza prevista, secondo le indicazioni del D.M. 5/11/2001. 

Categorie di Traffico Localizzazione in piattaforma Spazi assegnati in piattaforma

Pedoni Non ammessi in piattaforma Marciapiede

Animali In carreggiata Corsia

Veicoli a braccia e a trazione animale In carreggiata Corsia

Velocipedi In carreggiata Corsia

Ciclomotori In carreggiata Corsia

Autovetture In carreggiata Corsia

Autobus In carreggiata Corsia

Autocarri In carreggiata Corsia

Autotreni e Autoarticolati In carreggiata Corsia

Macchine operatrici In carreggiata Corsia

Veicoli su rotaia Non ammessi in piattaforma -

Sosta di emergenza Parzialmente in carreggiata Corsia/Banchina

Sosta Esterna alla carreggiata -

Accessi privati diretti Si Passi carrabili

Tabella 1: Caratterizzazione geometrica e funzionale

Su tutto il tratto stradale compreso quello in rilevato saranno mantenute invariate le dimensioni 
degli elementi componenti la piattaforma stradale definiti nel paragrafo precedente.
Su entrambi i lati della piattaforma in corrispondenza dell’incrocio sulla provinciale, oltre la 
banchina, sar� disposto un cordolo in c.a. atto all’installazione di una barriera di sicurezza di 
classe N2.
Gli argini a verde laterali alla banchina di sinistra e al marciapiede saranno raccordati con le 
scarpate mediante fasce di raccordo (cigli), destinati ad accogliere gli eventuali dispositivi di 
ritenuta mediante un arco le cui tangenti hanno lunghezza non inferiore a 0.50 m.

DESCRIZIONE DEL TRACCIATO
L’intervento oggetto di studio � costituito da un tratto di “Strada urbana locale” di categoria F, 
caratterizzata da una velocit� di progetto massima di 50 km/h.
I parametri geometrici degli elementi dell'asse stradale sono stati definiti in modo da rispettare i 
limiti dinamici e le condizioni ottiche prescritte dalla norma ai fini della sicurezza e del comfort di 
guida.
In particolare, i raggi degli archi circolari utilizzati nei raccordi planimetrici sono stati determinati 
seguendo i criteri previsti nel D.M. 05/11/2001 in funzione della velocit� di progetto e delle 
pendenze trasversali della piattaforma.
Per quanto attiene la geometria dell’asse stradale, compatibilmente con i vincoli territoriali e 
amministrativi presenti nell’area di progetto, sono state verificate le lunghezze massime dei rettifili, 
sono stati esaminati i rapporti tra i raggi R1 e R2 delle curve che si succedono lungo il tracciato, 
verificando che il rapporto venga a collocarsi nelle “zone buone o accettabili” della tabella che 
regola tali condizioni.
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Andamento plano-altimetrico
Il tracciato oggetto di progetto ha origine dal parcheggio ubicato alla fine di via dell’Asilo e si 
sviluppa in direzione della strada provinciale con andamento leggermente in salita ed appena 
percepibile dettato dal dislivello di circa un metro esistente tra il punto iniziale e quello di arrivo che 
sar� colmato tramite la realizzazione di tre livellette.
Il primo tratto praticamente in piano e corrispondente ai primi cinque metri e mezzo circa della 
strada seguir� l’andamento della strada esistente che serve il parcheggio in modo da agevolare il 
raccordo della nuova strada con quest’ultimo avr� una pendenza longitudinale pari allo 0,90%.
Il tratto finale lungo circa venti metri prima dell’immissione sulla provinciale avr� una pendenza 
ancora minore pari a circa lo 0,50% con l’obiettivo di agevolare la visibilit� per l’inserimento nella 
provinciale.
Il tratto centra di raccordo si svilupper� per una lunghezza pari a circa settanta metri con 
pendenza costante pari allo 1,22% che consentir� di superare il dislivello totale di cm.85.
L’andamento planimetrico come descritto in precedenza prevede l’innesto perpendicolare sulla 
strada provinciale spostato rispetto al raccordo su via dell’Asilo di circa venticinque metri a ovest in
direzione di Figline Valdarno in modo da migliorare la visuale per colui che si immette sulla 
provinciale nei confronti del traffico proveniente da Castelfranco di Sopra, tale traslazione sar� 
assorbita da una semicurva con raggio di circa novanta metri. 

Intersezioni
Il progetto prevede la realizzazione di due intersezioni, una all’inizio del tratto stradale di raccordo 
con via dell’Asilo (A) e una alla fine in corrispondenza dell’innesto sulla strada provinciale (B).
L’intersezione (A) avverr� in corrispondenza del parcheggio pubblico di fronte alla palestra e sar� 
regolamentato con la realizzazione di un’aiuola spartitraffico che provenendo da via dell’Asilo 
permetter� sulla destra l’ingresso nel nuovo tratto stradale e sulla sinistra l’accesso alla zona 
parcheggio con dovere di precedenza rispetto al traffico proveniente dalla nuova strada. L’aiuola 
sar� delimitata da condonato sormontabile alla francese in cls e pavimentata all’interno con listelli
in cotto uguali a quelli utilizzati nelle aiuole adiacenti che delimitano il parcheggio.
Le corsie delimitate dall’aiuola spartitraffico avranno dimensioni maggiorate rispetto a quelle del 
nuovo tratto strada con raggi di curvatura minimo di dieci metri.

L’innesto (B) tra la nuova strada e la strada provinciale SP9 Fiorentina sar� regolamentato con 
una intersezione a raso dotata aiuola centrale a goccia per dividere l’ingresso e l’uscita dei veicoli 
delimitata da condonato sormontabile alla francese in cls di colore giallo e pavimentata con soletta 
in cls tinteggiata di colore rosso, inoltre per  separare le direzioni di destra e di sinistra in ingresso 
e uscita saranno disegnate due aiuole triangolari a livello evidenziate da segnalatori retroriflettenti 
tipo occhi di gatto.
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Per tale intersezione � necessario verificare la visibilit� per i rami minori sui quali � prevista la 
regolazione della precedenza tramite Stop. Secondo quanto previsto dalla normativa un veicolo 
posto a 3 metri dalla linea di stop deve poter vedere il veicolo che sopraggiunge ad una distanza 
pari a:
D [m] = v x t Dove:
v [m/s] = velocit� di riferimento del tratto considerato pari alla massima velocit� consentita.
t [s] = tempo per effettuare la manovra pari 6 sec. in caso di Stop, non aumentato di un 
secondo per ogni punto percentuale in pi� della pendenza quando la stessa supera il 2% essendo 
il ramo pianeggiante.
Considerando quindi una velocit� massima di approccio all’intersezione pari a 50 km/h, si ottiene 
una distanza D pari a 83.33metri, ampiamente verificata in entrambe le direzioni di marcia 
essendo la visibilit� completamente libera e priva di ostacoli in direzione di Figline Valdarno e pari 
a circa 150 metri in direzione di Castelfranco di Sopra.

IL CORPO STRADALE
Il corpo stradale � costituito dal corpo del rilevato, dalla fondazione e dalla pavimentazione.

Rilevati e fondazione
I rilevati devono essere eseguiti con le esatte forme e dimensioni indicate nei disegni di progetto,
e non dovranno superare la quota del piano di appoggio della fondazione stradale.
Nella formazione dei rilevati saranno innanzitutto impiegate le materie provenienti da scavi 
appartenenti ai gruppi A1 o A3 della classifica CNR−UNI 10006/1963.
Il tracciato si sviluppa interamente in rilevato ad esclusione dei primi metri, e il corpo stradale del 
nuovo asse sar� realizzato come segue:

- asporto del terreno vegetale (scoticamento) per uno spessore variabile da cm.30 (nel primo 
tratto iniziale), tranne nel tratto asfaltato di raccordo con via dell’Asilo, fino a cm.50;

- successiva compattazione del fondo di scavo fino ad un valore indicativo pari al 95% della 
densit� AASHO modificata e modulo di deformazione pari a 15 MPa;

- stesa sul piano di posa del rilevato di un geotessile con propriet� fisiche di massa areica 
unitaria pari a g/mq 400;

- riporto di strati successivi di materiale riciclato o terre idonee appartenenti ai gruppi A1 e 
A3, di spessore 30 cm ciascuno, compattati indicativamente a valori pari al 90% della 
densit� AASHO modificata, e al 95% nell’ultimo strato sotto la pavimentazione.
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- nella parte centrale del rivelato con altezza complessiva superiore a cm.100 e sulla testa 
del rilevato, in seguito ai risultati ottenuti della indagini geognostiche, si provveder� alla 
stesa di un geocomposito in geogriglia e doppio geotessile con propriet� fisiche di massa 
areica unitaria pari a g/mq 500.

- le scarpate, verranno modellate con pendenza 2/3 e saranno rivestite con uno strato di
terreno vegetale costipato, in modo da favorire l’inerbimento;

- la fondazione stradale sar� realizzata in materiale arido di cava non legato dello spessore 
minimo di cm.35, pezzatura 40/70;

- strato di base sar� in misto cementato dello spessore di 20 cm.

Il corpo del rilevato e il sottofondo saranno realizzati utilizzando materiali provenienti da impianti 
autorizzati, tali materiali dovranno rispettare i requisiti fissati dalle specifiche tecniche, essere 
conformi ai limiti di legge previsti, essere identificati dal Documento di Trasporto con cui il 
materiale viene consegnato in cantiere o a pi� d’opera ed essere certificati, mediante la 
documentazione di attestazione rilasciata da un Ente terzo indipendente (Marcatura CE).
Per gli accertamenti relativi alla determinazione della natura delle terre, del grado di costipamento 
e del contenuto di umidit� di esse, si dovr� provvedere a tutte le prove necessarie ai fini della loro
possibilit� e modalit� d’impiego, che verranno fatte eseguire dalla Direzione dei Lavori presso  
Laboratori ufficiali a cura e spese dell’appaltatore, secondo quanto riportato nel Capitolato 
Generale d’Appalto.
Le terre verranno caratterizzate e classificate secondo le Norme CNR−UNI 10006/1963.
Nell’esecuzione sia degli scavi sia dei rilevati l’Impresa � tenuta ad effettuare a propria cura e 
spese l’estirpamento di piante, arbusti e relative radici esistenti sia sui terreni da scavare che su 
quelli destinati all’impianto dei rilevati, nonch�, in quest’ultimo caso, al riempimento delle buche
effettuate in dipendenza dell’estirpamento delle radici e delle piante, che dovr� essere effettuato 
con materiale idoneo messo in opera a strati di conveniente spessore e costipato.
Si precisa che durante la realizzazione dell’opera sar� valutata, a insindacabile giudizio della 
direzione lavori e dell’amministrazione comunale e concordemente tra loro, la convenienza di 
eseguire il rilevato  stradale con miscele di aggregati riciclati destinate ad usi stradali rispondenti 
alle norme  UNI–EN 13285 e UNI–EN 13242:2004.

Pavimentazioni
Il pacchetto di finitura sar� realizzato tramite strato di usura in conglomerato bituminoso, avente 
spessore pari a 3 cm posato su Binder in conglomerato bituminoso, avente spessore pari a 8 cm;

MARCIAPIEDE
Il marciapiede sar� realizzato in adiacenza alla corsia sinistra della strada per colui che la percorre 
verso la provinciale, avr� una larghezza netta di cm.150 e sar� delimitato verso la strada da lista 
in cls di tipo martellinato e dalla parte opposta da cordonato in cls come meglio rappresentato nei 
particolari costruttivi allegati.
La fondazione del marciapiede sar� eseguita nello stesso modo previsto per la strada, completato 
con soletta in cemento spessore cm.10 armata con rete elettrosaldata passo 20x20 diametro 
mm.5 e finitura con tappeto d’usura in asfalto dello spessore di cm.3.
La pendenza trasversale del marciapiede sar� pari al 2% verso la strada.
Per garantire l’abbattimento delle barriere architettoniche in corrispondenza del collegamento al 
percorso pedonale limitrofo alla provinciale e dell’attraversamento pedonale di fronte alla palestra 
� previsto l’abbassamento per l’intera larghezza del marciapiede con rampe di pendenza max 8%.
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BARRIERE DI SICUREZZA
Le barriere di sicurezza stradale e gli altri dispositivi di ritenuta sono posti in opera essenzialmente 
al fine di realizzare per gli utenti della strada e per gli esterni eventualmente presenti, accettabili 
condizioni di sicurezza in rapporto alla configurazione della strada, garantendo, entro certi limiti, il 
contenimento dei veicoli che dovessero tendere alla fuoriuscita dalla carreggiata stradale.
Le barriere di sicurezza stradale e gli altri dispositivi di ritenuta devono quindi essere idonei ad 
assorbire parte dell'energia di cui � dotato il veicolo in movimento, limitando contemporaneamente 
gli effetti d'urto sui passeggeri.
Lungo lo sviluppo del tracciato di progetto � stata individuata come zona da proteggere, per 
garantire la sicurezza stradale degli utenti, quella posta in corrispondenza dell’innesto sulla strada 
provinciale dove il dislivello dal piano campagna supera il metro di altezza, per la quale � stata 
progettata una tipologie di barriera rispondente alla classe N2 dotata di protezione in basso per i 
motociclisti, superiore a quanto prescritto dal D.M. 21 giugno 2004, tenendo conto della 
destinazione ed ubicazione, del tipo e delle caratteristiche della strada e di quelle del traffico che 
la interesser�.

Le prescrizioni del sopracitato decreto sono riassunte nella seguente tabella:

Tipo di Barriere Barriere Barriere
Strada bordo bordo

traffico spartitraffico laterale ponte

Autostrade (A) e strade I H2 H1 H2
II H3 H2 H3extraurbane principali (B) III H3 – H4 H2 – H3 H3 – H4

Strade extraurbane secondarie (C) I H1 N2 H2
e strade urbane di scorrimento II H2 H1 H2

(D) III H2 H2 H3

Strade urbane di quartiere (E) e I N2 N1 H2
II H1 N2 H2strade locali (F) III H1 H2 H2

Il tipo di traffico � stato determinato sulla base dei volumi di traffico e della prevalenza dei mezzi 
che lo compongono secondo lo schema seguente:

Tipo di traffico TGM % veicoli con massa > 3,5 t
I ≤1000 Qualsiasi

I >1000 ≤ 5

II >1000 5 < n ≤ 15

III >1000 > 15

Sulla base delle ipotesi svolte, riguardanti le caratteristiche del traffico, si desume che la nuova 
infrastruttura ricade nel Tipo di Traffico I, trattandosi dunque di strada locale urbana si ricava che 
la protezione minima da applicare in questo caso prevede l’installazione della barriera N1 per 
quanto riguarda il bordo laterale per il quale � stata prevista una installazione di tipo N2.
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SEGNALETICA
La realizzazione della segnaletica verticale dovr� fornire le informazioni agli utenti della strada al 
fine di ottenere un sistema armonico, integrato e efficace a garanzia della sicurezza e della fluidit� 
della circolazione, comunicare con sufficiente anticipo agli utenti della strada la presenza di 
pericoli, prescrizioni, indicazioni ed altre informazioni utili al fine di scongiurare comportamenti 
scorretti, andamenti incerti e pericolosi spesso causa di sinistri.
Per quanto riguarda la segnaletica orizzontale dovr� essere tracciata sul manto stradale in
conformit� al codice della strada vigente in termini di simboli, dimensioni, spessori, materiali e loro 
propriet�.
Tutti i segnali posati dovranno essere costituiti da segnali aventi pellicole di classe 2 ad alta 
risposta, dove non espressamente esposte si rimanda a quanto previsto nel Nuovo codice della 
strada e/o al regolamento di esecuzione e di attuazione del Nuovo Codice della Strada.
I sostegni per cartelli e targhe saranno in ferro tubolare � 60mm o 90mm, in configurazione a palo
singolo o multipalo con controvento, zincati a caldo per immersione. Le dimensioni di ogni
sostegno vengono riportate nella planimetria di progetto.
I sostegni saranno muniti di un dispositivo inamovibile antirotazione del segnale rispetto al
sostegno e del sostegno rispetto al terreno. La chiusura superiore avverr� mediante apposizione 
di cappellotto in plastica.
Le dimensioni delle fondazioni per ciascun tubolare sono previste non inferiori a cm.40x40 di base 
e cm.50x50 cm di altezza.
Tutte le staffe di qualsiasi tipo utilizzate per il fissaggio dei segnali ai sostegni, dovranno essere in
lega di alluminio estruso e la relativa bulloneria in acciaio inox.
Per quanto riguarda gli impianti bifacciali il fissaggio dei segnali ai relativi sostegni dovr� essere
effettuato utilizzando solo ed esclusivamente le apposite staffe bifacciali.
Per il posizionamento della segnaletica verticale standard il regolamento di attuazione del nuovo
codice della strada fissa dei valori di distanza dal bordo stradale e altezza rispetto alla carreggiata
che devono essere rispettati.
Tutti i segnali orizzontali dovranno essere realizzati con materiali tali da renderli visibili sia di 
giorno che di notte anche in presenza di pioggia o con fondo stradale bagnato.
I segnali orizzontali dovranno essere realizzati con materiali antisdrucciolevoli e non dovranno
sporgere pi� di 3 mm dal piano della pavimentazione ed inoltre si precisa che le caratteristiche 
fotometriche, colorimetriche, di anti scivolosit� e di durata dei materiali da usare per i segnali 
orizzontali, nonch� i metodi di misura di dette caratteristiche, dovranno rispettare il disciplinare 
tecnico approvato con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, a tale proposito si 
rimanda alle norme UNI EN 1436: 2008 e UNI 11154: 2006.
Per il tratto stradale in esame il progetto per la segnaletica orizzontale prevede l’utilizzo di pittura a
freddo con microsfere di vetro premiscelate e post-spruzzate.
Le isole di traffico a raso sulla pavimentazione ed i triangoli di presegnalamento delle isole di
traffico in rilievo dovranno essere evidenziati mediante zebrature poste entro le strisce di raccordo
per l'incanalamento dei veicoli o tra queste ed il bordo della carreggiata.
Le strisce delle zebrature dovranno essere di colore bianco, inclinate di almeno 45� rispetto alla
corsia di marcia e di larghezza non inferiore a 30 cm, gli intervalli tra le strisce sono di larghezza
doppia rispetto alle strisce.
Per il posizionamento della segnaletica si rimanda all’elaborato grafico allegato.
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IMPIANTO DI SMALTIMENTO ACQUE METEORICHE
Il progetto prende in esame due tipi di smaltimento delle acque meteoriche, quelle raccolte dalla 
nuova strada e quelle raccolte dal terreno limitrofo attualmente indirizzate, grazie alla naturale 
pendenza dl terreno, verso il fossetto di raccolta posto alla base della scarpata in prossimit� della 
strada provinciale e convogliate tramite una fognatura al colatore naturale.
Lungo la nuova strada la regimazione sar� eseguita a mezzo di caditoie poste ai lati delle corsie, 
del tipo a bocca di lupo con interruzione della lista dal lato del marciapiede e di tipo piano dalla 
parte opposta.
L’acqua raccolta nelle caditoie poste nel tratto iniziale della strada sar� convogliata tramite 
tubazione in pvc diametro mm.200 alla fognatura esistente su via dell’Asilo, mentre le restanti 
saranno convogliate tramite pozzetti di raccolta e tubazione in pvc con diametro variabile da 
mm.160 a mm.400 al fosso di raccolta esistente ai piedi della scarpata lungo la strada provinciale 
gi� collegato al colatore naturale.
Le acque raccolte dai terreni adiacenti alla strada e dalle scarpate della stessa saranno raccolte 
dalle fossette laterali di guardia poste ai piedi delle scarpate stesse e convogliate al fosso di scolo 
lungo la provinciale che nel tratto interessato dal rilevato stradale sar� collegato tramite tubazione 
in cls con giunto a bicchiere del diametro mm.1000.
Inoltre per evitare ristagni ai piedi delle scarpate e garantire la “trasparenza idraulica” del rilevato 
sono previste tubazione trasversali all’asse stradale per collegare le fossette di scolo. 

IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE
Il progetto prevede la realizzazione di un impianto di illuminazione lungo tutto il nuovo tratto quale 
proseguimento di quello presente lungo via dell’Asilo e nel parcheggio pubblico di fronte alla 
palestra al quale il nuovo impianto sar� collegato.
In particolare il progetto prevede l’installazione in corrispondenza dell’innesto sulla provinciale di 
un lampione a tre teste per garantire la necessaria illuminazione all’incrocio, lungo il tratto 
intermedio fino al parcheggio saranno installati 3 pali a luce singola equamente distribuiti nello 
sviluppo della strada, mentre per migliorare la visibilit� in corrispondenza del raccordo su via 
dell’Asilo � prevista la sostituzione del lampione singolo presente nel parcheggio con un lampione 
a tre teste che consenta la necessaria illuminazione in corrispondenza dell’aiuola spartitraffico.
Per il calcolo illuminotecnico si rimanda alla relazione illuminotecnica allegata redatta dall’ing. 
Migliorini Giacomo.
I nuovi pali saranno in acciaio zincato con altezza fuori terra pari a ml.9,00 fissati su plinti in cls 
dotati di foro per alloggiamento palo e pozzetto di derivazione, i corpi illuminanti saranno montati 
con attacco testa-palo di tipo a led tipo “Selenium led” della Philips.

BONIFICA ORDIGNI BELLICI
Le operazioni per la bonifica degli ordigni bellici sui sedimi interessati dalle opere sono oggetto 
dell'appalto.
All'Impresa appaltatrice competeranno i seguenti oneri:

- prendere contatto con la competente Autorit� Militare, organizzare e realizzare le operazioni 
di bonifica, anche per tratti parziali, provvedere ad ottenerne il collaudo da parte dagli organi 
competenti e dare cos� libere le aree per tutte le successive lavorazioni.

- In caso di rinvenimento materiali bellici, attivarsi immediatamente presso il comando militare 
in modo da provvedere, nei modi e nei tempi prescritti dal Genio militare per la rimozione o 
qualunque altra operazione che venga ritenuta necessaria.
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CANTIERIZZAZIONE, FASI ESECUTIVE E MOVIMENTI DI MATERIE

Organizzazione del cantiere
Per tutta la durata dell’intervento sar� installato un cantiere temporaneo e mobile come meglio 
descritto nel piano di sicurezza e coordinamento allegato, l’accesso al cantiere avverr� dalla 
strada sterrata esistente limitrofa alla palestra, come identificato nella planimetria allegata al PSC.
Detto ingresso sar� dotato di idoneo cancello carrabile di dimensioni tali da garantire 
contemporaneamente l’accesso e l’uscita dei mezzi corredato di idonea segnaletica.
L’intero tracciato dovr� essere delimitato da idonea recinzione in pannelli elettro-zincati, che 
avanzeranno con le fasi realizzative. In prossimit� dell’accesso dovranno essere posizionati i box 
prefabbricati e il wc chimico come previsto nel PSC.
All’interno del cantiere dovranno essere stabilite opportune aree di stoccaggio dei materiali, 
secondo quanto indicato nel PSC.
L‘interruzione della viabilit� esistente (zona parcheggio) sar� opportunamente evidenziata con 
segnaletica conformemente a quanto previsto dal Nuovo Codice stradale, mentre durante i lavori 
di raccordo con la provinciale � previsto l’utilizzo di impianto semaforico provvisorio per una 
corretta gestione del traffico.

Fasi realizzative
Il cantiere si svolger� secondo tre fasi realizzative, che si svilupperanno in un arco di tempo 
stimato in circa cinque mesi.
La prima fase prevede, oltre all’installazione di cantiere, comprensiva dell’accesso, degli 
apprestamenti e di quanto disposto nel PSC, la realizzazione del tratto centrale in rilevato dal 
parcheggio alla strada provinciale, la seconda fase prevede le opere di raccordo on la viabilit� 
esistente di via dell’Asilo e la terza fase l’innesto sulla provinciale.

Bilancio materie
Il fabbisogno complessivo di materiale per il rilevato necessario a completare l’opera risulta pari a 
circa mc.1500 per questo materiale non si prevede il riutilizzo di quello proveniente dagli scavi di 
sbancamento previsti in progetto, in quanto non ritenuto idoneo, che quindi dovr� essere portato a 
rifiuto.

Figline Valdarno 12 maggio 2017
Il Progettista

_________________
Geom. Diego Sarri


